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Zusammenfassunq 

10 

Bei einem Verfahren zum lagegenauen Aufstellen eines Tragers fQr einen 
Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere einer Magnet- 
schwebebahn, weist der Trager eine Fahrwegplatte mit daran angeordneten 
FQhrungselementen fur das Fahrzeug und mindestens einen, vorzugsweise 

15 zwei Stege auf, welche im wesentlichen rechtwinkelig von der Fahrwegplatte 
abstehen. Der Trager wird auf einem Unterbau diskret gelagert. Der Trager 
und eine Ausgleichsschwelle werden getrennt voneinander hergestellt, an- 
schlieliend Trager, Ausgleichsschwelle und Unterbau miteinander verbun- 
den. Dabei wird zwischen Trager und Ausgleichsschwelle und/oder Aus- 

20 gleichsschwelle und Unterbau eine Feineinstellung der vorbestimmte Raum- 
kurve des Tragers durchgefuhrt. Ein Fahrweg eines spurgebundenen Fahr- 
zeuges, insbesondere einer Magnetschwebebahn hat einen Trager, wobei 
der Trager eine Fahrwegplatte mit daran angeordneten FQhrungselementen 
fur das Fahrzeug und mindestens einen, vorzugsweise zwei Stege aufweist, 

25 welche im wesentlichen rechtwinkelig von der Fahrwegplatte abstehen und 
der Trager auf einem Unterbau diskret gelagert ist. Zwischen Trager und 
Unterbau ist eine Ausgleichsschwelle als eigenstandiges Bauteil angeordnet. 
Der Trager ist Qber die Stege mit der Ausgleichsschwelle und die Aus- 
gleichsschwelle mit dem Unterbau verbunden. 

30 



(Figur 1) 




Fig. 1 . 
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1. Verfahren zum lagegenauen Aufstellen eines Tragers (1) fDr einen Fahr- 
weg eines spurgebundenen Fahrzeuges, ins.besondere einer Magnet- 
schwebebahn, wobei der Trager (1) eine Fahrwegplatte (3) mit daran an- 
_ geordneten Fuhrungselementen fQr das Fahrzeug und mindestens einen, 

m 15 vorzugsweise zwei Stege (5) aufweist, welche im wesentlichen rechtwin- 
kelig von der Fahrwegplatte (3) abstehen und der Trager (1) auf einem 
Unterbau (7) diskret gelagert wird, dadurch qekennzeichnet. da& der Tra- 
ger (1) und eine Ausgleichsschwelle (2) getrennt yoneinander hergestellt 
werden, anschlieBend Trager (1), Ausgleichsschwelle (2) und Unterbau 
20 (7) miteinander verbunden werden und dabei zwischen Trager (1) und 
Ausgleichsschwelle (2) und/oder Ausgleichsschwelle (2) und Unterbau (7) 
eine Feineinstellung der vorbestimmte Raumkurve des Tragers (1) 
durchgefuhrt wird. 

• 25 2. Verfahren nach dem vorherigen Anspruch, dadurch qekennzeichnet. date 
die Einstellung mit Spindeln zwischen Trager (1) und Ausgleichsschwelle 
(2) und/oder Ausgleichsschwelle (2) und Unterbau (7) durchgefuhrt wird. 

3. Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
30 neL daS der bei der Einstellung entstehende Zwischenraum zwischen 
Trager (1) und Ausgleichsschwelle (2) und/oder Ausgleichsschwelle (2) 
und Unterbau (7) anschlielJend mit einer UntergulSmasse ausgefullt wird. 
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4. Verfahren nach einem der vorherigen AnsprOche, dadurch qekennzeich- 
net. daB die UnterguBmasse derart gewahlt wird, daB sie eine Langsver- 
schiebung des Tragers (1) auf dem Unterbau (7) oder der Ausgleichs- 
schwelle (2) zulaBt. 

5. Verfahren nach einem der vorherigen AnsorQche. dadurch aekennzeich- 
net. daB der Trager (1) auf dem Unterbau (7) oder der Ausgleichs- 
schwelle (2) elastisch gelagert wird. 

6. Verfahren nach einem der vorherigen AnsprOche, dadurch aekennzeich- 
net. daB der Trager (1) Gber zumindest ein Festlager auf dem Unterbau 
(7) oder der Ausgleichsschwelle (2) fixiert wird. 

7. Verfahren nach einem der vorherigen Ansprtiche, dadurch aekennzeich- 
net. daB der Trager (1) bei aufgebrachter Last untergossen wird. 

8. Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere einer Ma- 
gnetschwebebahn mit einem Trager (1), wobei der Trager (1) eine Fahr- 
wegplatte mit daran angeordneten FQhrungselementen fur das Fahrzeug 
und mindestens einen, vorzugsweise zwei Stege (5) aufweist, welche im 
wesentlichen rechtwinkelig von der Fahrwegplatte abstehen und der Tra- 
ger (1) auf einem Unterbau (7) diskret gelagert ist, dadurch aekennzeich- 
net. daB zwischen Trager (1) und Unterbau (7) eine Ausgleichsschwelle 
(2) als eigenstandiges Bauteil angeordnet ist, und daB der Trager (1) 
Qber die Stege (5) mit der Ausgleichsschwelle (2) und die Ausgleichs- 
schwelle (2) mit dem Unterbau (7) verbunden ist. 

9. Fahrweg nach dem vorherigen Anspruch, dadurch gekennzeichnet . daB 
Trager (1) und Ausgleichsschwelle (2) und/oder Ausgleichsschwelle (2) 
und Unterbau (7) miteinander vergossen sind. 



10-Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net. daB Trager (1) und Ausgleichsschwelle (2) und/oder Ausgleichs- 
schwelle (2) und Unterbau (7) mit einer Lagerkonstruktion mit Abhebesi- 
cherung und/oder Langenausgleichsmoglichkeit und/oder Querfesthal- 
tung mlteinander verbunden sind. 

1 1 . Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net. daB Trager (1) und Ausgleichsschwelle (2) und/oder Ausgleichs- 
schwelle (2) und Unterbau (7) mit einem. Festlager miteinander verbun- 
den sind. 

12. Fahrweg nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net. daB an dem der Ausgleichsschwelle (2) zugeordneten Ende des 
Steges (5) eine Montageplatte (12) angeordnet ist. 

13. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net. daB an dem dem Steg (5) zugeordneten Ende der Ausgleichs- 
schwelle (2) eine Lagerplatte (14) angeordnet ist. 

14. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net. daB Lagerplatte (14) und Montageplatte (12) mit einem Haltedorn 
(1 9) zur Erzeugung eines Festlagers miteinander verbunden sind. 

15. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch oe kennzeich- 
net. daB zwischen Lagerplatte (14) und Montageplatte (12) eine Aus- 
gleichsschicht, insbesondere eine Elastomerschicht (17) angeordnet ist. 

16. Fahrweg nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ae kennzeich- 
net. daB die Montageplatte (12) mit einer Querfesthaltung und einer Ab- 
hebesicherung zusammenwirkt. 
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17.Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch aekennzeich- 
net. daB zwischen Ausgleichsschwelle (2) und Unterbau (7) eine Ab- 
spannung angeordnet ist. 

5 18.Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch qekennzeich- 
net. daB zwischen Ausgleichsschwelle (2) und Unterbau (7) eihe Unter- 
guBrriasse angeordnet ist. 

19. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch aekennzeich- 
10 neL daB die UnterguBmasse und/oder die Lagerung derail ausgefuhrt ist, 

daB sie eine Langsverschiebung des Tragers (1) bezQglich des Unter- 
baus (7) zulaBt. 

20. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch qekennzeich- 
15 neL daB an den langs verlaufenden Stirnseiten des Obergurtes (11) An- 

bauteile (4) mit den FQhrungselementen zum FQhren und/oder Antreiben 
des Fahrzeuges angeordnet sind. 

21. Fahrweg nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch qekennzeich- 
20 neL daB der Trager (1) und/oder der die Ausgleichsschwelle (2) aus Be- 

ton, insbesondere als Betonfertigteil hergestellt ist. 
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Verfahren zum jagegenauen Aufstellen eines Tracers fur einen Fahrweq 

und Fahrweq 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum lagegenauen Aufstellen eines Tra- 
15 gers fDr einen Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbesondere 
einer Magnetschwebebahn, wobei der Trager eine Fahrwegplatte mit daran 
angeordneten Fuhrungselementen fOr das Fahrzeug und mindestens einen, 
vorzugsweise zwei Stege aufweist, welche im wesentlichen rechtwinklig von 
der Fahrwegplatte abstehen und der Trager auf einem Unterbau diskret ge- 
20 lagert wird sowie einen entsprechenden Fahrweg. • 

Aus der US-P 4,698,895 ist ein gattungsgemaBer Fahrwegtrager bekannt, 
welcher eine Fahrwegplatte mit am auBeren Ende eines Obergurtes ange- 
ordneten FOhrungselementen fOr das Fahrzeug aufweist. Im wesentlichen 

25 rechtwinklig von dieser Fahrwegplatte stehen zwei Stege ab, welche an dem 
von der Fahrwegplatte abgewandten Ende halbkreisformig miteinander ver- 
# bunden sind. An den jeweiligen Enden des Fahrwegtragers sind Auflager- 

" . konsolen angeordnet, uber welche der Trager gelagert ist Die aus Beton 
bestehenden Fahrwegtrager haben die Auflagerkonsolen integriert. Nachtei- 

30 lig hierbei ist, dafc abhahgig von der Fahrwegtrasse, d. h. insbesondere in 
Kurven, spezielle Fahrwegtrager mit auf die Kuryenneigung angepaBten 
Auflagerkonsolen hergestellt werden mOssen. Es ist daher eine Vielzahl von 
individuellen Tragern erforderlich, welche sehr zeitaufwendig und kostenin- 
tensiv hergestellt werden. . 

35 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es einen kostengunstigen Fahrweg- 
trager zu schaffen, welcher in grofcen Stuckzahlen schnell hergestellt werden 
kann. 

5 Die Aufgabe wird gelost mit einem Verfahren und einem Fahrweg mit den 
Merkmalen der unabhangigen Anspruche. 

Bei dem erfindungsgemaSen Verfahren zum lagegenauen Aufstellen eines 
Tragers fur einen Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeuges, insbesonde- 
10 re einer Magnetschwebebahn, weist der Trager eine Fahrwegplatte mit dar- 
an angeordneten FQhrungselementen fUr das Fahrzeug und mihdestens ei- 
nen, vorzugsweise zwei Stege auf. Die Stege stehen von der Fahrwegplatte 
im wesentlichen rechtwinklig ab. Der erfindungsgemaSe Trager ist nicht kon- 
tinuierlich, sondern diskret auf einem Unterbau gelagert. 

15 

ErfindungsgemaB werden der Trager und eine Ausgleichsschwelle getrennt 
von einander hergestellt, anschlieSend Trager, Ausgleichsschwelle und Un- 
terbau miteinander verbunden und dabei zwischen Trager und Ausgleichs- 
schwelle und/oder Ausgleichsschwelle und Unterbau eine Feineinstellung 

20 der vorbestimmten Raumkurve des Tragers durchgefQhrt. Durch das erfin- 
dungsgema&e Verfahren kann der Trager in stets gleicher Bauweise herge- 
stellt werden. Eine Serienfertigung des Tragers ist hierdurch sehr einfach 
mbglich. Ebenso kann in vielen Fallen eine gieichartige Ausgleichsschwelle 
verwendet werden. Feine Einstellungen, welche zur Erlangung der vorbe- 

25 stimmten Raumkurve des Tragers erforderlich sind, kennen bei der Kombi- 
nation von Trager und Ausgleichsschwelle oder Ausgleichsschwelle und 
Unterbau erzeugt werden. Lediglich bei grSBeren Abweichungen wird eine 
individuelle Ausgleichsschwelle geschaffen, welche konstruktiv sehr einfach 
ausgestaltet ist und somit schnell, einfach und kostengunstig hergestellt 

30 werden kann. Mit dem erfindungsgemalJen Verfahren ist die Herstellung ei- 
nes Fahrwegs fQr eine Magnetschwebebahn in sehr kurzer Zeit moglich: 
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Zwischen Trager und Ausgleichsschwelle und/oder Ausgleichsschwelle und 
Unterbau kann die Feineinstellung mit Spindeln durchgefQhrt werden. Die 
Spindeln werden dabei so verstellt, daB die vorbestimmte Raumkurve des 
Tragers insbesondere vor Ort exakt erreicht Wird. 

5 

Bei der Einstellung entsteht ein Zwischenraum zwischen Trager und Aus^- 
gieichsschwelle und/oder Ausgleichsschwelle und Unterbau. Dieser Zwi- 
schenraum wird vorteilhafterweise mit einer UnterguSmasse ausgefullt. Die 
UnterguBmasse hartet nach einer gewissen Zeit aus und fixiert die Einstel- 
10 lung des Tragers. 

Wird die UnterguSmasse derart gewahlt, daS sie eine Langsverschiebung 
des Tragers auf dem Unterbau oder der Ausgleichsschwelle zulaBt, so kon- 
nen Langendehnungen, welche beispielsweise durch WSrmeausdehnungen 
15 entstehen, ausgeglichen werden. 

Wird der Trager auf dem Unterbau oder der Ausgleichsschwelle elastisch. 
gelagert, so werden Schwingungen des Tragers absorbiert, wodurch ein 
gleichmaBiger, ruhiger und akustisch gedampfter Betrieb des Fahrweges 
20 moglich wird. AuSerdem sind Langenanderungen des Tragers durch die ela- 
stische Lagerung des Tragers moglich, ohne daB es zu Verspannungen 
kommt. 

Urn den Trager fur die AnschlQsse an die folgenden Trager definiert positio- 
25 nieren zu kOnnen, ist es vdrteilhaft, wenn der Trager tiber zumindest ein 
Festlager auf dem Unterbau oder der Ausgleichsschwelle fixiert wird. 

Um den Trager ganz besonders genau einstellen .zu konnen, ist es vorteil- 
haft, wenn er bei aufgebrachter Last untergossen wird. Die Position des Tra- 
30 gers, insbesondere bei einer Uberfahrt des Fahrzeuges, wird hierdurch defi- 
niert. 
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Ein erfindungsgema&er Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeugs, insbe- 
sondere einer Magnetschwebebahn, weist einen Trager auf. Der Trager be- 
steht aus einer Fahrwegplatte mit daran angeordneten FQhrungselementen 
fQr das Fahrzeug und mindestens einen,. vorzugsweise zwei Stege, welche 
5 von der Fahrwegplatte im wesentlichen rechtwinklig abstehen. Der Trager ist 
auf dem Unterbau diskret, d. h. nicht' Qber seine ganze Lange, sondern le- 
diglich an einzelnen Lagerpunkten gelagert. 

ErfindungsgemaS ist zwischen Trager und Unterbau eine Ausgleichs- 
10 schwelle als eigenstandiges Bauteil angeordnet. Der Trager ist Qber seine 
Stege mit der Ausgleichsschwelle und die Ausgleichsschwelle mit dem Un- 
terbau verbunden. Der fQr den erfindungsgemaBen Fahrweg verwendbare 
Trager wird als stets gleiches Serienteil schnell und industriell hergestellt. Die 
erforderliche Genauigkeit hinsichtlich der Trassierung des Fahrwegs wird mit 
15 einer Ausgleichsschwelle erzeugt, welche ein eigenstandiges Bauteil ist. Die 
Feineinstellung des Tragers in Bezug auf die Trasse des Fahrwegs wird Qber 
die Verbindung des Tragers mit der Ausgleichsschwelle und/oder Qber die 
Position ierung der Ausgleichsschwelle auf dem Unterbau' erreicht. Ein derar- 
tiger Fahrweg kann mit wenigen unterschiedlichen Teilen sehr individuell 
20 aufgebaut werden. 

Urn eine bestimmte Position des Tragers in dem Fahrweg zu fixieren, ist der 
Trager und die Ausgleichsschwelle und/oder die Ausgleichsschwelle und der 
Unterbau miteinander vergossen. Als UnterguRmasse kann hierbei bei- 
25 spielsweise Beton oder Elastomer dienen. 

Zur Befestigung des Tragers und/oder der Ausgleichsschwelle sind vorteil- 
hafterweise Trager und Ausgleichsschwelle bzw. Ausgleichsschwelle und 
Unterbau mit einer Lagerkonstruktion miteinander verbunden. Die Lagerkon- 
30 struktion weist vorteilhafterweise eine Abhebesicherung fQr den Trager 
und/oder eine Langenausgleichsmoglichkeit und/oder eine Querfesthaltung 
fQr den Trager auf. Der Trager wird durch eine derartige Lagerkonstruktion 



zuverlassig in seiner vorbestimmten Position gehalten. Dies ist insbesondere 
bei einer Oberfahrt des Fahrzeuges sehr wichtig. Die Lagerkonstruktion muS 
hierbei unter Umstanden sehr hohe Krafte aufnehmen kflnnen. 

5 An einzelnen Lagerpunkten ist es vorteilhaft, wenn Trager und Ausgleichs- 
schwelle und/oder Ausgleichsschwelle und Unterbau mit einem Festlager 
miteinander verbunden sind. Die Positionierung des Tragers wird hierdurch 
definiert. Durch ein weiteres Lager, welches eine Langenausdehnung des 
Tragers zulaRt, werden Verspannungen des Tragers bei Temperaturausdeh- 

10 nungen zuverlassig vermieden. 

Eine besonders einfache und zuverlassige Lagerung des Tragers wird er- 
zielt, indem an dem der Ausgleichsschwelle zugeordneten Ende des Steges 
eine Montageplatte angeordnet ist. Die Montageplatte kann beispielsweise 
15 mit Schraub- oder Zuganker in dem Steg befestigt sein. Urn die hohen Kraf- 
te, welche Qber die Montageplatte in die Ausgleichsschwelle eingeleitet wer- 
den, aufnehmen zu konnen. 

GegenQber der Montageplatte ist an der Ausgleichsschwelle eine Lagerplatte 
20 angeordnet. Lagerplatte und Montageplatte korrespondieren miteinander 
und dienen einer definierten Auflagerung des Tragers auf der Ausgleichs- 
schwelle. In Abhangigkeit von den Verbindungen der Montageplatte mit der 
Lagerplatte kann ein Loslager oder ein Festlager erzeugt werden. Das Fest- 
lager wird vorteilhafterweise dadurch erzeugt, daft die Lagerplatte und die 
25 Montageplatte mit einem Haltedorn miteinander verbunden sind. Diese kon- 
struktiv sehr einfache Ausfiihrung hat sich auch als sehr einfach zu montie- 
ren herausgestellt. 

Wirkt die Montageplatte mit einer Querfesthaltung und einer Abhebesiche- 
30 rung zusammen, so ist die Fuhrung des Tragers in beiden Querrichtungen 
zur Langsachse des Tragers erreicht. 
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1st zwischen Ausgleichsschwelle urid Unterbau eine Abspannung angeord- 
net, so wird die Ausgleichsschwelle fest auf dem Unterbau fixiert. Eine Lage- 
rung des Tragers mit Fest- und Loslager ist in diesem Fall zwischen dem 
Trager und. der Ausgleichsschwelle vorteilhaft, um die Dehnungen des Tra- 
5 gers ausgleichen zu kOnnen. 

Ist zwischen Ausgleichsschwelle und Unterbau eine UnterguRmasse ange- 
ordnet, so wird die Ausgleichsschwelle definiert fixiert. In Abhangigkeit der 
Wahl der UnterguSrhasse kann hier eine Dampfiing des Tragers gegenuber 
10 dem Unterbau erzeugt werden. 

Der erfindungsgemafte Fahrweg beziehtsich insbesondere auf einen Trager, 
welcher an den langs verlaufenden Stirnseiten der Fahrwegplatte, welche 
gleichzeitig den Obergurt des Tragers darstellt, die Anbauteile mit den Fuh- 
15 rungselementen zum FQhren und/oder Antreiben des Fahrzeuges angeord- 
net hat. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Trager als Betonfertigteil hergestellt 
ist. Der Trager ist auf diese Weise sehr schnell und industriell herstellbar. 

20 

. Bei der Lagerung und der Ausfuhrung der UnterguRmassen ist es haufig be- 
sonders vorteilhaft, wenn erreicht wird, da& eine Langsverschiebung des 
Tragers bezQglich des Unterbaus ermSglicht wird. Dies ist vorteilhaft, da da- 
von ausgegangen wird, daS der Unterbau weitgehend unveranderlich posi- 
25 tioniert ist, wahrend der Trager aufgrund der Sonneneinstrahlung und ande- 
rer TemperatureinflQsse einer Langenanderung ausgesetzt sein wird. Um 
Verspannungen des Tragers zu vermeiden, ist diese Langsverschiebung in 
Bezug auf den Unterbau vorteilhaft. 

30 Die an der Fahrwegplatte angeordneten Stege sind im wesentlichen recht- 
winklig an der Fahrwegplatte angeordnet. Hierunter wird auch verstanden, 



dafc die Stege etwas nach auSen gespreizt Oder nach innen zusammenlau- 
fend ausgefuhrt sind. 

Weitere Vorteile der Erfindung sind in den nachfolgenden AusfQhrungsbei- 
spielen beschrieben. Es zeigt: 

Figur 1 eine perspektivische Darstellung eines Tragers und zweier 
Ausgleichsschwellen 

Figur 2 ' eine perspektivische Darstellung eines montierten Tragers mit 
seiner Ausgleichsschwelle auf einem Sockel 

Figur 3 eine Ansicht der Stirnseite eines Fahrwegs der Figur 2 

Figur 4 die Stirnseite einer alternativen Trager- und Ausgleichsschwel- 
lenmontage 

Figur 5 eine Detaildarstellung einer Tragerbefestigung und 
Figur 6 ein alternatives AusfQhrungsbeispiel. 

In Figur 1 ist in perspektivischer Darstellung ein Trager 1 mit zwei ihm zuge- 
ordneten Ausgleichsschwellen 2 dargestellt. Der Trager 1 besteht aus einer 
Fahrwegplatte 3, welche den Obergurt des Trages 1 darstellt. An deri Langs- 
seiten der Fahrwegplatte 3 sind Anbauteile 4 angeordnet, welche FQhrungs- 
elemente fQr ein Magnetschwebefahrzeug darstellen. Im wesentlichen 
rechtwinklig von der Fahrwegplatte 3 stehen zwei Stege 5 von der Fahrweg- 
platte 3 ab. Die Stege sind hierbei leicht nach auSen gespreizt, urn eine zu- 
satzliche Stabilitat des Tragers 1 zu erreichen. Die der Fahrwegplatte 3 ab- 
gewandten Enden der Stege 5 korrespondieren mit entsprechenden Ausspa- 
rungen 6 in den Ausgleichsschwellen 2. In diesen Aussparungen 6 werden 
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die Enden der Stege 5 eingesetzt und mit der Ausgleichsschwelle 2 verbun- 
den. 

Figur 2 zeigt eine perspektivische Darstellung des Tragers 1 , welcher mittels 
5 der Ausgleichsschwelle 2 mit einem Unterbau 7 verbunden ist. Der Unterbau 
7 kann in Form eines Sockels, einer Saule Oder eines durchgehenden Ban- 
des ausgefQhrt sein. 

Der Trager 1 ist mit der Ausgleichsschwelle 2 fest verbunden. HierfQr ist der 
10 Trager 1 Qber seine Stege 5 in den Aussparungen 6 der Ausgleichsschwelle 
2 fest eingegossen. Die Aussparungen 6 werden nach einer exakten Zuord- 
nung von Trager 1 und Ausgleichsschwelle 2 mit einer VerguBmasse 8 aus- 
gegossen und fixieren somit den Trager 1 in Bezug auf die Ausgleichs- 
schwelle 2. Die exakte Positionierung von Trager 1 und Ausgleichsschwelle 
15 2 erfolgt nach den individuellen Erfordemissen an der Fahrwegtrasse. Es 
kann hierfur auch vorgesehen sein, daS der Trager 1 mit Hilfe von Spindeln, 
welche zwischen dem Steg 5 und der Aussparung 6 der Ausgleichsschwelle 
2 angeordnet sind in seine exakte Position in Bezug auf die Ausgleichs- 
schwelle 2 gebracht wird und anschlieBend diese Position mit Hilfe der in die 
20 Aussparungen. 6 eingefullte VerguBmasse 8 fixiert wird. Die Ausgleichs- 
schwelle 2 ist auf dem Unterbau 7 mit Hilfe von GewindestShlen 9 abge- 
spannt Die Position der Ausgleichsschwelle 2 auf dem Unterbau 7 ist mit 
einem UnterguB 10 fixiert. 

25 In Figur 3 ist eine Ansicht der Stirnseite der Tragerbefestigung aus Figur 2 
dargestellt. Der Trager 1 ist mit seinen beiden Stegen 5, welche leicht ge- 
spreizt von der Fahrwegplatte 3 abstehen in den Aussparungen 6 der Aus- 
gleichsschwelle 2 befestigt. Die Befestigung erfolgt mit den Vergufcmassen 
8. Die Stege 5 konnen sich mit nicht dargestellten Gewindespindeln in den 

30 Aussparungen 6 abstdtzen. Die lagerichtige Position von Trager 1 zur Aus- 
gleichsschwelle 2 wird in diesem Falle mit der VerguBmasse 8 fixiert. Diese 
Anordnung des Tragers .1 mit Hilfe von Spindeln bietet sich an, wenn der 
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Trager 1 .vor Ort auf der Baustelle mit der Ausgleichsschwelle 2 verbundeh 
wird und erst hier in seine lagerichtige Position gebracht wird. Wird die Ver- 
bindung zwischen Trager 1 und Ausgleichsschwelle 2 bereits iri der Fabrik 
hergestellt, so ist auch eine Positionierung von Trager 1 und Ausgleichs- 
5 schwelle 2 zueinander mit Hilfe von nicht dargestellten Trageinrichtungen 
moglich. Die beiderseitige Position wird wiederum mit der VerguSmasse 8 
fixiert. 

Urn eine besonders gute Verbindung zwischen dem Trager 1 und der Aus- 
10 gleichsschwelle 2 zu erzielen, kann es auch vorteilhaft sein, dali an den En- 
den der Stege 5 Kopfbolzen angeordnet sind, welche in die Aussparung 6 
hineinragen und sich ideal mit der VerguSmasse 8 verbinden konnen. Die 
Kopfbolzen konnen an einer Platte angeordnet sein, welche an die Unter- 
seite der Stege 5 angeschraubt oder angespannt ist und somit fur eine 
15 ideale Verbindung der Kopfbolzen Qber die Platte mit dem Steg 5 schafft. Die 
Verbindung kann selbstverstandlich auch mit Bewehrungseisen erfolgen, 
welche aus der Unterseite der Stege 5 und ggf. aus der Ausgleichsschwelle 
2 in die Aussparungen 6 hineinragen. 

20 Die Abspannung der Ausgleichsschwelle 2 erfolgt mit den Gewindestahlen 9, 
welcher aus dem Unterbau 7 hervorsteht und einer Mutter, weiche die Aus- 
gleichsschwelle 2 befestigt. Die Abspannung erfolgt gegen ein Lager 11, 
welches zwischen der Ausgleichsschwelle 2 und dem Unterbau 7 angeord- 
net ist. Die eingestellte Position der Ausgleichsschwelle 2 wird mit dem Un- 

25 terguB 10, welcher zwischen der Ausgleichsschwelle 2 und dem Unterbau 7 
angeordnet wird, fixiert. 

Die Form der Ausgleichsschwelle 2 ist nicht auf die hier dargestellte Ausfilh- 
rung beschrankt. Das Prinzip der Erfindung, wonach der sehr aufwendige 
30 Trager 1 mSglichst immer ein Gleichteil (iber den gesamten Fahrweg ist, wird 
mit der Ausgleichsschwelle 2 ermdglicht. Die Ausgleichsschwelle 2, welche 
ebenfalls haufig die selbe Form besitzen kann, ist allerdings einfach abwan- 
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delbar, da es sich urn ein sehr einfaches Bauteil handelt. So kann beispiels- 
weise in Kurvehbereichen des Fahrweges eine keilformige Ausgleichs- 
schwelle 2, wie sie hier dargestellt ist, verwendet werden. In geradlinig ver- 
laufenden Bereichen des Fahrweges ist es dagegen ebenfalls moglich, dad 
5 die Ausgleichsschwelle 2 im wesentlichen rechteckformig mit paralleler 
Ober- und Unterseite ausgefuhrt ist. Die Feineinstellungen des exakten Ver- 
laufs des Tragers 1 konnen sowohl an der Verbindungsstelle zwischen dem 
TrSger 1 und der Ausgleichsschwelle 2 als auch zwischen der Ausgleichs- 
schwelle 2 und dem Unterbau 7 erfolgen. Es gibt somit vielfaltige Einstel- 
10 lungsmoglichkeiten, welche in der gewunschten Lage auch fixiert werden 
konnen, um mit einem Standardbauteil des Tragers 1 die vielfaltigsten Strek- 
kenverlaufe realisieren zu konnen. 

Figur 4 zeigt eine Alternative zu den zuvor beschriebenen Verbindungen von 
15 Trager 1 mit Ausgleichsschwelle 2 und Unterbau 7. Die Stege 5 weisen an 
ihren Unterseiten Montageplatten 12 auf, welche gegen die Stege 5 ange- 
spannt sind. Die Anspannung kann mittels in die Stege 5 eingelassenen 
Stahlen 13 mit Gewindehulsen erfolgen, in welche Schrauben eingeschraubt 
werden, welche die Montageplatte 12 gegen die Unterseite des Steges 5 
20 anprefit. Um eine besonders feste Verbindung zu schaffen, kann eine zu- 
sStzliche Verklebung der Montageplatte 12 mit der Unterseite des Steges 5 
erfolgen. Gegenuber der Montageplatte 12 ist auf der Ausgleichsschwelle 2 
eine Lagerplatte 14 angeordnet. Die Lagerplatte 14 ist mit Kopfbolzen 15 in 
der Ausgleichsschwelle 2 befestigt. DarDber hinaus ist sie mit Spannschrau- 
25 ben 16 zusatzlich an die Ausgleichsschwelle 2 angespannt. Zwischen der 
Montageplatte 12 und der Lagerplatte 14 ist eine Elastomerschicht 17 "vorge- 
sehen, welche fur eine Verbindung von Trager 1 mit Ausgleichsschwelle 2 
sorgt. 

30 Um die Lage des Tragers 1 auf der Schwelle 2 zu sichern,' sind Krallen 18 
vorgesehen, welche an der Lagerplatte 14 befestigt sind. Die Krallen 18 sor- 
gen fur eine Querfesthaltung und Abhebesicherung des Tragers 1. Sie kor- 
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respondieren mit einem Oberhang der Lagerplatte 14 uber den Steg 5. Ver- 
sucht der Trager 1 beispielsweise auf Grund seiner Belastung bei der Clber- 
fahrt eines Fahrzeuges zu kippen oder sich quer zu verschieben, so st6St er 
an die Krallen 18 an und wird in seiner Position zuruckgehalten. Die Krallen 
5 18 sind dabei so ausgelegt, daR sie die beim Abheben oder bei einer Quer- . 
verschiebung entstehenden Krafte in die Lagerplatte 14 bzw. die Ausgleichs- 
schwelle 2 einleiten. 

Die Ausgleichsschwelie 2 ist auf dem Unterbau 7 vergossen. Um eine lage- 
10 stabile Positionierung der Ausgleichsschwelie 2 auf dem Unterbau 7 zu er- 
halten, weisen Unterbau 7 und/oder Ausgleichsschwelie 2 im VerguSbereich 
Verzahnungen 21 in Langs- und Querrichtung auf. Hierdurch wird eine siche- 
re Verbindung zwischen Ausgleichsschwelie 2 und Unterbau 7 geschaffen. 

15 Figur 5 zeigt eine vergrSRerte Darstellung der Befestigung des linken Steges 
5 aus der Figur 4. Die Montageplatte 12 ist fest in Gewindehulsen der Stahle 
13 angeschraubt. Der Oberhang der Montageplatte 12 wird von der Kralle 18 
umgriffen. Die Kralle 18 ist mit einer Schraube an der Lagerplatte 14 befe- 
stigt. Die Lagerplatte 14 ist mit Kopfbolzen 15 und Spannschrauben 16 in der 

20 Ausgleichsschwelie 2 angeordnet. Zwischen der Montageplatte 12 und der 
Lagerplatte 14 ist die Elastomerschicht 17 angeordnet, welche eine Damp- 
fung des Tragers und eine genaue Positionierung des f ragers 1 bewirkt. 

Im Gegensatz zur Lagerkonstruktion des rechten Steges 5 aus Figur 4 weist 
25 die Lagerkonstruktion dieses hier in Figur 5 dargestellten linken Steges 5 
einen zusatzlichen Haltedom 19 auf. Dieser Haltedorn 19 durchdringt die 
Montageplatte 12 und reicht bis in die Lagerplatte 14 hinein. Hierdurch wird 
bewirkt, dad diese Lagerung als Festlager ausgefuhrt ist, welche eine Langs- 
oder Querverschiebung des Tragers 1 auf der Ausgleichsschwelie 2 weitge- 
30 hend verhindert. Die Lagerkonstruktion des rechten Steges 5 ohne Haltedom 
19 stellt dagegen ein Loslager dar, welches eine Langenausdehnung des 
Tragers 1 erlaubt. 
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Ein weiteres AusfQhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ist in Figur 6 
dargestellt. Hierbei ist die Ausgleichsschwelle 2 auf dem Unterbau angegos- 
"sen oder angeschraubt. Auf der Ausgleichsschwelle ist ein Trager 1" auf der 

5 Schwelle 2 angespannt. Die Anspannung erfolgt in ahnlicher Weise wie die 
Anspannung der Ausgleichsschwelle 2 aus Figur 3. Ein Gewindestahl 9 
spannt den Trager 1' Qber seine modifizierten Stege 5' auf der Ausgleichs- 
schwelle 2 entgegen der Lager 1 1 fest. Der Bereich zwischen der Unterseite 
des Tragers 1' und der Oberseite der Ausgleichsschwelle 2 kann mit einer 

10 VerguSmasse ausgefQIlt werden. Zur weiteren Tragerstabilisierung ist in dem 
hier vorliegenden AusfQhrungsbeispiel der Trager 1' mit einer VerstSrkuhgs- 
platte 20 versehen, welche den Trager 1 ' weiter stabilisiert. 

r.- 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dargestellten AusfQhrungsbei- 
15 spiele beschrankt. Insbesondere Kombinationen der einzelnen Lageningen 
und Befestigungen der erfindungsgemaSen Bauteile fallen ebenfalls in den 
Schutzbereich der Erfindung. 
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